La intermodalidad como
estrategia de Estado

Il Cumbre empresarial Comunidad Valenciana — Comunidad de Madrid (14.10.2026)
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La intermodalidad exige integrar modos de
transporte, nodos logisticos y actores para que
la mercancia llegue desde su origen hasta su
destino a través de una Unica unidad de carga
logrando una cadena de suministro eficiente y

fiable.
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LOGISTICA

»EL MARCO EUROPEO Y EN ESPECIAL LA RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTES

> ESTRATEGIA LOGISTICA DE ESPANA, presentada en 2014
“Planificacion especifica de logistica
%18 actuaciones prioritarias
“*Proyectos que se han incorporado a la planificaciéon general | PO

" &Y Estrategia de
> ESTRATEGIA DE MOVILIDAD SEGURA SOSTENIBLE Y CONECTADA 2030 2'\"“""’3"
Cambio de paradigma: ) |
De Ministerio inversor en infraestructuras a inversor en movilidad
Optimizacion del uso de las infraestructuras y mayor beneficio social
Descarbonizaciéon de la economia y respuesta al cambio climatico

> INICIATIVA MERCANCIAS 30 y PLANES SECTORIALES [mercancias]
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Marco europeo
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DESCARBONIZACION DEL TRANSPORTE
CLAVE OBIJETIVO DE NEUTRALIDAD
CLIMATICA

RED TRANSEUROPEA: LOS GRANDES
CORREDORES MULTIMODALES

TRANSPORTE MAS EFICIENTE Y
COMPETITIVO A  TRAVES DE LA
INTERMODALIDAD, CON NODOS LOGISTICOS
ESTRATEGICOS EN EL MARCO DEL-
REGLAMENTO 2024/1679-.

ESPANA COMO NODO INTERNACIONAL. LA
IMPORTANCIA DE LOS PUERTOS

TRANSVASE MODAL: AUMENTO
TRANSPORTE FERROVIARIO DE
MERCANCIAS COMO EJE DE LAS CADENAS
LOGISTICAS MULTIMODALES




a la politica de Estado

615
?g es.movilidad

la vision

2021

Estrategia de Movilidad Segura,
Sostenible y Conectada 2030

Eje 6. Cadenas Logisticas Intermodales
Inteligentes
Transporte ferroviario de mercancias.
Politica de intermodalidad.
Digitalizacion logistica.
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Plan de Recuperacion,
W Transformacién y Resiliencia
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la financiacion

2021-2027
Plan de Recuperacion,
Transformacion y
Resiliencia/CEF/FEDER

Componente 6: mejoras en las redes de

transportes orientadas a impulsar la

intermodalidad, cambio modal, infraestructuras
logisticas, descarbonizacion y digitalizacion.
Componente 1. entre otras, actuaciones
relevantes para la logistica urbana y ultima milla.

Ley de
Movilidad
Sostenible

la norma

2025
Ley de Movilidad Sostenible

La intermodalidad se incorpora al
marco legal del sistema de movilidad
y logistica.



La intermodalidad como estrategia de Estado

La LMS consolida la intermodalidad como politica de Estado ()

g OBJETO DE LA LEY (ART.1)
Gk

@Va Incorpora la vision de un sistema de movilidad integrado

PRINCIPIOS RECTORES (ART. 5)

Incluye la intermodalidad entre los principios que orientan la politica de movilidad

COMPETITIVIDAD LOGISTICA (TIiTULO VI)

Establece medidas para mejorar la eficiencia y competitividad del transporte de mercancias y la cadena logistica

0‘6 = RED DE NODOS LOGISTICOS (ARTS. 97-99)
(o)
=)

Impulsa la conexion entre modos y la coordinacion de los nodos logisticos

I IMPULSO AL FERROCARRIL DE MERCANCIAS (DA 9.7)

O e we
Prevé medidas especificas para favorecer el transporte ferroviario de mercancias y aumentar su cuota modal:

» Autopistas ferroviarias en corredores estratégicos.
* Bonificaciones de canones ferroviarios para favorecer el trafico de mercancias.

* Programas de apoyo al sector para mejorar su competitividad, eficiencia energética e innovacion.

Ley de
Movilidad
Sostenible




Gobernanza
coordinar

Técnicoy
planificacién orientar

Innovacion
transformar
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la intermodalidad como politica de Estado (ll)

SISTEMA GENERAL DE MOVILIDAD SOSTENIBLE

Coordinacion estable entre administraciones, sector y ciudadania para
disenar politica publica de movilidad coherente y evaluable.

FORO TERRITORIAL DE MOVILIDAD CONSEJO SUPERIOR DE MOVILIDAD
SOSTENIBLE SOSTENIBLE

DOCUMENTO DE ORIENTACIONES PARA LA MOVILIDAD SOSTENIBLE (DOMOS)

INSTRUMENTO DE PLANIFICACION ESTRATEGICA ESTATAL EN MOVILIDAD (IPEEM)

ESPACIO CONTROLADO DE PRUEBAS DE MOVILIDAD (SANDBOX)

ESPACIO DE DATOS INTEGRADO DE MOVILIDAD (EDIM)

Ley de
Movilidad
Sostenible



la intermodalidad como politica de Estado (lll)
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Infraestructuras Autopistas Terminales Digitalizacion Gestion de
ferroviarias la capacidad
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% Instrumentos financieros
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Madrid y Valencia forman un eje estratégico que
impulsa la intermodalidad, mejora la eficiencia del
transporte de mercancias y refuerza la competitividad y

sostenibilidad de la cadena logistica.




La intermodalidad como estrategia de Estado

Madrid-Valencia un eje logistico estratégico

El eje Madrid-Valencia reune dos nodos logisticos:

« Valencia, como gran puerta maritima del Mediterraneo
y uno de los principales puertos espanoles. La terminal
de Valéncia-Font de Sant Lluis esta concebida para
operar unas 150.000 unidades de transporte
intermodal y 2.600 trenes al ano, reforzando la
conexion ferroviaria con Europa a través del Corredor
Mediterraneo.

« Madrid, como principal nodo de distribucién y consumo (
del centro peninsular. La remodelacion integral de , Palma de Mallorca
Madrid-Vicalvaro busca convertir la terminal en un
nodo logistico de alta capacidad para conectar los
corredores Atlantico y Mediterraneo.

I o Ll ”
IQE .:o‘,\ Objetivo comun: conectar los mercados
AO)} internacionales con los centros de
W, ¢ consumo y distribucion peninsulares

. . < \— European EUROPEAN TRANSPORT CORRIDORS
med'ante una Cadeha logistica mas = Commission I TRANS - EUROPEAN TRANSPORT NETWORK
m sTER intermodal y sostenible.

Y MOVILIDAD SOSTENIBLE



Valencia & Madrid

Traficos por carretera

entre CCAA (10°t)
T m
1,5-3,0
3,0-6,0
ORIGEN
WG MADRID
6,0-12,0 MADRID.
>12,0
Millones de toneladas
Rankin
. € Relacion bilateral A->B B>A Total
Nacional
1 Castilla-La Mancha <> Madrid 23,69 16,96 40,64
8 Comunitat Valenciana <> Madrid 6,88 4,37 11,25
11 Castilla y Leon <2 Madrid 6,35 4,48 10,82
12 Andalucia <> Madrid 4,88 4,97 9,85
18 Catalufia <> Madrid 3,92 2,99 6,91
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. FUENTE: OTLE 2025

Traficos por carretera

entre CCAA (10°t)

1,5-3,0
3,0-6,0
ORIGEN
DESTING Gty
CVALENCIANA
6,0-12,0
>12,0

Millones de toneladas

Ran.king Relacién bilateral A—>B B=>A Total

Nacional
3 Murcia <> Comunitat Valenciana 9,49 8,79 18,27
4 Castilla-La Mancha <> Comunitat Valenciana 8,73 8,20 16,93
5 Catalufia ¢ Comunitat Valenciana 8,36 8,27 16,64
6 Andalucia ¢ Comunitat Valenciana 6,47 5,87 12,34
1 Comunitat Valenciana <= Madrid 6,88 4,37 11,25
9 Aragén <> Comunitat Valenciana 6,98 4,26 11,24




CIFRAS

Cuotas modales del transporte de mercancias en el ambito nacional (% en toneladas). 2007-2024
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CIFRAS

CUOTAS MODALES TRANSPORTE DE MERCANCIAS INTERNACIONAL

Cuotas modales del transporte de mercancias en el ambito internacional (% en toneladas). 2007-2024
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CIFRAS

MULTIMODALIDAD

Evolucion de las cuotas de cadenas multimodales y unimodales (% en toneladas). 2007-2024

Cuota (%)
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CIFRAS

MULTIMODALIDAD

Evolucion de las cuotas de cadenas multimodales (% en toneladas). 2007-2024
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un cambio de paradigma

Las autopistas ferroviarias permiten optimizar la

complementariedad de los modos viario y ferroviario RED FERROVIARIA ESPANOLA

potenciando las fortalezas de cada uno. La autopista AUTOPISTAS FERROVIARIAS
ferroviaria Valencia-Madrid demuestra que existe un
mercado donde ambos modos pueden complementarse

para lograr un transporte mas eficiente y sostenible. . VITORIA- GASTEIZ._i\. oA
: BURGOS . t
e c.«sc B
+20.000 semirremolques transportados tras algo mas oo -VALLAnoun zmeo . B;RCELONA
de dos anos desde su puesta en servicio. L y
7 TARRAGONA
MADRID
Trenes de hasta 750M con ca pacidad para transportar A ./VALENC,A
) . " o ALBACETE
40 semirremolques en 20 vagones por sentido. w —
BADAJOZ
90 = 3000
80 8 mm— S — 78 76 X e /
. — 5" 2500 SEVILLA /9 e MURCIA ¢
60 2000 o \ '
. ” HUELVA
uma de Total carga tren 1500 \ /
==g==_Cuenta de Numero tren 40 2521 CADIZ. y ol
Cuenta de N ‘ 30 - 1000 ® aLceCRas
20 /« il *Este mapa recoge aquellos itinerarios por los que operadores logisticos, autoridades portuarias y -
10 16 B 500 empresas ferroviarias han mostrado interés en la implantacién de servicios de Autopista Ferroviaria. h Od I F

523 *Adicionalmente, Adif desarrolla otras actuaciones para el impulso del transporte ferroviario de
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0 0 mercancias en los Corredores Atlantico y Mediterrdneo.
o & Trim.3 Trim.4 Trim.1 Trim.2 Trim.3 Trim.4 Trim.1 Trim.2
-
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de los corredores a los nodos intermodales

Para que exista una verdadera intermodalidad se RED FERROVIARIA ESPANOLA

necesita una red de nodos que conecten: Puertos, AUTOPISTAS FERROVIARIAS
Ferrocarril, Carretera, Terminales logisticas y Grandes
centros de produccion y consumo.

vrrcmm-w%.
El traslado gradual de la actividad intermodal de BURGOS.« JP“MP“’”“ e o % PORTS0U
contenedores actualmente desarrollada en Abrofiigal a la RO eliees
Terminal Madrid-Vicalvaro constituye una pieza + OPORTO (Srnaoouo GDZA\"\Q/\ ARceLoNA
estratégica para la conexion entre los corredores TARRAGONA
Mediterraneo y Atlantico y para la distribucion de @y
mercancias desde el centro peninsular. pchzAR oE

¢ j“NJUAN ALBACETE@VALENCIA
En el extremo mediterraneo del eje, destaca la nueva BAM“\\
Terminal Norte del Puerto de Valencia, que potenciara | 7
el transporte ferroviario de mercancias y la conexion con SEVILL " corooaa MURCIA
los mercados nacionales e internacionales. A ello se suma HUELVA
la modernizacion de Valencia-Fuente de Sant Luis, cioz”

® ALGECIRAS

clave para reforzar la intermodalidad y la conexién con el
Corredor Mediterraneo.

Barcelona (complejo Can Tunis — ZAL Prat) Valladolid

Barcelona (La Llagosta) Sevilla (Sevilla — Majarabique)
3 e #  MINISTERIO

3 'Q DE TRANSPORTES

a & Y MOVILIDAD SOSTENIBLE

Valencia (Valencia — Fuente San Luis)
Madrid (Madrid-Vicalvaro)

Vitoria-Gasteiz (Jundiz)

ENINNEEN I
N oo o»

Zaragoza (Zaragoza - PLAZA)



de los corredores a los nodos intermodales

Castelléon |

Total Nacional
3 mm 18,6 M Tn (3,3%)

W 5562 M Tn

18,6 M TEU Terminal intermodal Valencia Fuente San Luis e

. ] - integracion Puerto-FFCC:
Sagunto 3 « Capacidad para operar hasta 150.000 UTl y maniobrar
. 7,6 M Tn (1,4%) 2.600 trenes de mercancias al ano

O1MTEU + 1% fase finalizada; la puesta en servicio se prevé para
principios de 2027
Valencia
mmw, 72,8 M Tn (13,1%)

| Acceso ferroviario sur al Puerto de Castellén:

m1 5,6 M TEU (30,1% oL , e
( 0) * enanchos ibéricoy estandar, que permitira atender las
B darsenas norte y sury superar las actuales limitaciones
Gandia * Finalizacion prevista para el segundo semestre de 2027
I, 0,2 M Tn (0,0%)
0,0 M TEU ..
e Nuevo Acceso Ferroviario al Puerto de Sagunto:
N AR e e « Conecta directamente el puerto con la linea Valencia-
3 Alicante | T IS Mpd' ) S
W 29 MTn (0,5%) | arra’gona el Corredor Mediterraneo, en anchos ibérico
| | y estandar.

02MTEU O,5 L . -
ﬁ- MNSTERIO \ / + Obrasfinalizadas; pendiente la puesta en servicio.
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para la mejora del desempeno ambiental

Las ayudas de eco-incentivos ferroviarios, integradas en el
componente 6 del PRTR, han impulsado el transporte
sostenible y digital de mercancias con mas de 90 M€,

Han permitido a empresas ferroviarias mejorar su
desempeino ambiental.

Recientemente ha finalizado el tramite de audiencia e
informacion publica de las futuras bases reguladoras de
las ayudas al transporte ferroviario de mercancias, a las
gue podran optar las empresas ferroviarias de transporte
de mercancias que operen en Espana.

Burgos W

PLA Z

Zaragoza

Valladolid
. ) Wy

> Ao

Puerto Seco de Madrid

8 ]ad

CORREDOR
MEDITERRANEO

Madrid I @
El nuevo sistema incentivara los servicios ferroviarios segun N Sagunto
su beneficio ambiental y socioeconémico, medido por la Wi
reduccion de costes externos frente a la carretera como Cérdobs e > h
emisiones, congestion, accidentalidad y ruido. . J €
Nuestra
capacidad
multimodal
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estrategias

La integracion de las estrategias y el alineamiento de prioridades :f\i

a nivel Nacional, de la Comunidad de Madrid y de la Generalitat E * o X

Valenciana en materia de Logistica permitira desarrollar una

planificacion coherente de infraestructuras, servicios y suelo

logistico, evitando duplicidades y potenciando las fortalezas de

cada territorio para facilitar un acceso mas eficiente a los

mercados nacionales e internacionales. Mediante una

colaboraciéon permanente entre administraciones, se

favorecera un sistema logistico mas competitivo, sostenible y 00 00 0O o
resiliente, capaz de reforzar la posicion de Espana en las cadenas
globales de suministro y de impulsar la competitividad de

nuestras empresas.
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CADENAS LOGISTICAS INTERMODALES E INTELIGENTES

Digitalizacion de la cadena logistica

Simplificar | Digitalizar | Colaborar

( N\
- onocer |la trazabilidad en tiempo real...
"

( N\
...de mercancias y documentacion ligados a su transporte...

v

"

vei...

( . ) ., . . 1
...facilitando la interconexion entre Administraciones

Publicas con competencias afectadas...

‘o) [
@ ...permitiendo que los datos sean introducidos una sola
E |

n (
4 ...y entre el Sector Publico y los distintos agentes del sector
logistico privado
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